A Nimfea Természetvédelmi Egyesiilet javaslatai az M8 autopalya Dunavecse-
Kecskemét kozotti szakaszanak, Natura 2000 teriileteit keresztezo gyorsfogalmi
utszakaszok karmérséklo beruhazasaira

A tervezett M8 gyorsforgalmi it Dunavecse-Kecskemét kozotti szakasza tobb
esetben érint kiemelkedd jelentdségli Natura 2000 teriileteket illetve védett és
fokozottan védett valamint Natura 2000 jel6l6 ndvény ¢és allatfajok éldhelyét,
allomanyait.

A két kritikus szakasz a Dunavecse térségében taladlhato tizokéldhelyek, valamint
a Kunadacs térségében elteriild pannon homoki gyepek mely utobbi pannon
endemikus, valamint védett és fokozottan védett fajok élohelye.

A kunadacsi homoki gyepek adnak otthont hazank legnagyobb homoki kikerics
(Colchicum arenaria) allomanyanak! Tovabba szintén kiemelten jelentds allomanya
talalhat¢ itt a homoki ndsziromnak (Iris arenaria), valamint a hazdnkban fokozottan
védett, kipusztulas altal kozvetleniil fenyegetett, térségi szinten nagy jelentdséggel bird
foldikutyanak (Nannospalax leucodon). A nyomvonal altal tovabbi érintett fajok az
tirge (Spermophilus citellus), magyar futrinka (Carabus hungaricus), stb.

A kiemelt jelentéségli él6helyek karosodésa €s a védett, fokozottan védett
természeti értékek karosodasanak elkeriilése, a jovobeli fragmentécids, 6kologiai
barrier hatasok mérséklése nagy hangsulyt kell, hogy kapjon, ha mér a nyomvonal
természetvédelmi szempontbol teljes mértékben elfogadhaté modositasara mar nincs
lehetdség.

1. A Nimfea Természetvédelmi Egyesiilet komplex 0kologiai atjarok illetve kelld
szélességli ,,tajhid” megvalositasat tartja sziikségesnek. A tajhid, ahhoz, hogy
céljat elérje, minimum 600-800 méter szélesnek kell lennie. Ellenkezd esetben a
nyomvonalas 1étesitmény altal kifejtett fragmentacios, illetve 6koldgiai barrier
Pélya felett torténd széles atvezetés segitségével lehetdség nyilik az atjarén
homoki gyepvegetacio kialakitasara, melyet kedvezd esetben védett
novényfajok is kolonizalhatnak, illetve l1étrejon a szétvalasztott éldhelyek kdzott
egy széles atvezetés, mely a degradacids, fragmentaciés folyamatokat lassitja,
1dedlis esetben ezek elkeriilhetdvé valnak. A palyatest felett torténd széles
atvezetés azért szlikséges, mert € megoldas segitségével nem sériil a felszin
alatti vizzar¢ réteg, masrészt a homok pusztai vegetaciod regeneralédasara
lehetdség nyilik, mikdzben a jellegzetes €s értékes gerinctelen fauna szamara
kedvezd Osszekottetés alakithato ki az él6helyfragmentumok kozott. A tajhid
kozéppontja a Nemzeti Park éltal javasolt kdzépponti koordinata legyen.



2. A felszini atvezetések esetén torekedni kell arra, hogy pillérekre helyezés csak
olyan esetekben torténjen, ahol a vizzaro rétegek sériilése nélkiil kivitelezhetd,
igy a szétvalasztott vizes €l6hely fragmentumok 0sszekottetése megvalosithato
a felszini- és felszinalatti vizmozgas sériilése nélkiil.

3. Amennyiben pillérekre helyezés nem valdsithatd meg a vizzaro réteg sériilése
nélkiil, olyan felszini 6sszekottetést kell kialakitani az él6helyfragmentumok
kozott, mely atjarok a lehetd legtobb fajcsoport szdmdara nyujtanak atjarasi
lehetdséget igy nem sziikséges a vitathatd hatékonysagu, szlik keresztmetszetii
kétélth atjarok alkalmazasa. Széles és nagy belmagassagu szintbeli atjarok
elhelyezése sziikséges, lehetdség szerint olyan aljzattal, amely az eredeti
talajfelszinre telepiil, az aljzat betonozésat keriilni kell. Az atjar6 bel atmérdje 2
m korili legyen, szélessége 6-8 méter, amennyiben tal mély alapozas és pillérek
alkalmazasa nélkiil ez megvaldsithato. Szintbeli atvezetésnek a mélyebb
fekvésti laposok, zsombékosok, vizallasok esetében minden esetben 1étesiilnie
kell. Atvezetéseket egyéb helyszineken megfeleld térkozonként 250-500
méterenként célszerii kiépiteni, hogy az izolacio csokkenthetd legyen a
szétvagott ¢léhelyek kozott, legalabb a védett illetve Natura 2000 teriiletek
esetében.

4. A palya mentén a kétéltii- és hiill6fajok terelésére strapabird, aproszemii halot
kell alkalmazni, mely résmentesen kertil illesztésre. A talaj felszine ala
minimum 10 cm mélyre keriiljon siillyesztésre, hogy alatta ne tudjanak a
célfajok atjutni a palyatestre.

5. Az atvagott tuzok ¢éléhelyen a Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatosag
munkatérsaival egyeztetett médon véddfasor telepitése javasolt a palyatest
mentén, hogy a térségben mozgd tizokok palyatest felett torténd atrepiilése
biztonsagos magassagban torténhessen, balesetveszély nélkiil. A kunadacsi
atvagott pannon homoki gyep esetében a palya mentén nem javaslott fatelepités,
hiszen ez az érintett €l0hely tovabbi allapotromlésat, az él6helyfragmentumok
tovabbi izolalodasat okozza.

6. A Kiskunsag M8 gyorsforgalmi utszakasza a taji sajatossagokbol fakaddan
nagy aranyban érint tanyasi gazdasagokat, kiilteriileti épiileteket, melyek
fokozottan védett bagolyfajaink (kuvik, gyongybagoly) fészkelOhelyei. A
baglyok kiilondsen veszélyeztetett fajcsoport, hiszen jelenleg hazdnkban
elsésorban a kozut- és vasuthaldzaton zajloé forgalom jelenti a legnagyobb
veszélyt alloméanyukra és dllomanyuk csokkenésének egyik legfobb oka. Az M8
teljes épiild szakaszan olyan védelmi beavatkozéasokra, megvaldsitasokra van



sziikség, mely a bagolyfajok veszélyeztetettségét, az eliitési gyakorisagot
csokkenti. Javasolt a toltésoldal olyan alacsony- és stirindvésti ndvényftajjal
torténd telepitése, mely a toltésoldalt stirli, zart allomannyal kolonizalja (p!.
Machonia aquifolia), hogy az lehetetlenné teszi, hogy a bagolyfajok ott
ragcsalokra vadaszhassanak. Telepitésre nem agressziv terjedd fajt kell
alkalmazni. Kisérleti riasztd berendezések alkalmazasara is lehetoséget kell
teremteni, hogy az eliitési kockéazat tovabbcsokkenthetd legyen.

7. Az atépités munkafolyamatait meg kell eléznie a munkateriilet lekeritésének,
hogy megeldzhetd legyen a szomszédos teriiletek tovabbi karosodasa.

8. A munkateriileten a hulladék 6sszegytijtésére kiilonosen nagy hangsulyt kell
fektetni, hiszen tobb esetben volt tapasztalhaté mas autdpalya szakaszok
épitésénél a munkasok szemetelése.

9. A palyatestrdl lefoly6 viz gytijtése a palya menti csatornakban és tarozokban
csak zart rendszerben torténhet ugy, hogy szivargas és egyéb modon talajvizbe
vagy felszini vizbe jutds nem torténik. Az 0sszegylilt viz tisztitasara
rendszeresen karbantartott olajsziirds tisztitas utan gyokérzonas €s biologiai
tisztitas is torténjen.

10. Szervizut a palyaval parhuzamosan az atvagott értékes ¢léhelyeken ne
illetve lehetdséget teremt a szomszédos telepiilésekrdl meginduld illegélis
hulladéklerakasnak és céltalan, kivancsiskodo forgalomnak.

11. Az dkologiai atjarok mellett kiilon erre a célra 1étesiiljenek foldut atvezetések,
de kombinaltan a kettdt lehetdség szerint keriilni kell.

12. A foldikutya konkrét él6helyének atmetszési helyén amennyire csak lehet olyan
moddon célszeri nyomvonal korrekciot alkalmazni, hogy lehetdség szerint a
foldikutya minél nagyobb allomanya maradhasson egyben, az egyedek
megeldzo attelepitésérdl mindenféleképpen gondoskodni kell. A foldikutya
attelepitést kovetden a talaymunkék megindulasakor az illetékes
természetvédelmi Or folyamatosan kisérje figyelemmel a foldikutya ¢l6helyen
zajlo munkakat az esetlegesen felszinre keriilé egyedek azonnali €s eredményes
megovasa, mentése érdekében. Az attelepitést kdvetden ugyanis van esély ujabb
egyedek eldkeriilésének. A mentett egyedeket a mar attelepitett allomanyhoz
kell atszallitani.



13. A nyomvonalba esé iirge allomanyok esetében a foldikutyahoz hasonl6 eljarast
kell alkalmazni.

14. A munkafolyamatok altal érintett teriileteken illetve a nyomvonal mentén a
munkak befejeztével kiilondsen nagy figyelmet kell szentelni a palya mentén
terjedé adventiv novényfajokra (selyemkoro, parlagfii), melyek kontrolalasat,
irtasat kiilondsen nagy gonddal és rendszeresen el kell végezni.

15. A kivitelezés befejeztével minimum 6-10 éves monitoring sziikséges a
megvaldsult karmérsékld beruhdzasok hatékonysaganak vizsgalatara.
Amennyiben a monitoring eredmények alapjan tovabbi védelmi és karmérséklo
beavatkozasok vélnak sziikségessé, a kivitelez6 haladéktalan intézkedése
sziikséges a tovabbi karosodasok megeldzésére.

Tisztelt Tervezo Iroda, Tisztelt NIF Zrt!

A Nimfea Természetvédelmi Egyesiilet tobb, mint 6t éve foglalkozik a hazai
uthélozat, kozottiik kiilonds tekintettel az autopalydk, gyorsforgalmi utak
problémakorével, elsésorban természetvédelmi vonatkozéasaikban. Az elmult években
végzett kiilonbozo kutatasaink soran szamos tapasztalat gytilt 6ssze a gyorsforgalmi
uthalozat kornyezetvédelmi, természetvédelmi problémairdl. Mindezen
tapasztalatainkkal szeretnénk segiteni, hogy a megépiil6 autopalyak - amennyiben
nyomvonal modositadsra mar nem nyilik lehetdség — kdrnyezeti/természeti kockazatai,
problémai csokkenjenek, ezért Tisztelettel kérjiik Onoket, hogy amennyiben a fent
vazoltakkal vagy Gjonnan felmerd problémékkal kapcsolatban kérdésiik van,
bizalommal forduljanak Egyesiiletiinkho6z!
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